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1.2

1.3

1.4

Ghid de aplicare a STI WAG

DOMENIUL DE APLICARE AL GHIDULUI

Domeniul de aplicare

Prezentul document este o anexa la ,Ghidul de aplicare a specificatiilor tehnice de
interoperabilitate”. Acesta ofera informatii privind aplicarea
Regulamentului (UE) nr. 321/2013 al Comisiei din 13 martie 2013 privind specificatia
tehnica de interoperabilitate pentru subsistemul ,material rulant — vagoane de marfa”
(denumitd in continuare ,STI WAG”), astfel cum a fost modificat prin
Regulamentul (UE) nr. 1236/2013 al Comisiei si Regulamentul (UE) 2015/924 al
Comisiei.

Ghidul trebuie citit si folosit doar in coroborare cu STI WAG. Scopul ghidului este
facilitarea aplicarii acestei STI, insa nu i se substituie. Partea generala a ,,Ghidului de
aplicare a STl-urilor” trebuie, de asemenea, avuta in vedere.

Continutul ghidului

in sectiunea 2 a prezentului document sunt incluse extrase din textul original al STI
WAGQG, in casete colorate care sunt urmate de un text in care sunt oferite orientari.

Nu sunt oferite orientari pentru clauzele in legatura cu care textul propriu-zis al STI WAG
nu necesita alte explicatii.

Orientarile se aplica in mod voluntar. Acestea nu introduc nicio cerinta suplimentara fata
de cele stabilite in STI WAG.

Orientarile sunt prezentate sub forma unui text explicativ si, unde s-a considerat
relevant, prin trimiteri la standardele care demonstreaza conformitatea cu STI WAG.
Standardele relevante sunt prezentate in lista din apendicele 1 |la prezentul document,
iar scopul lor este indicat in coloana ,scop” din tabel.

Documente de referinta

Documentele de referintd sunt mentionate in lista din partea generala a ,Ghidului de
aplicare a STl-urilor”.

Definitii si abrevieri

Definitiile si abrevierile sunt prezentate in partea generalé a ,Ghidului de aplicare a STI-
urilor”.
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2. EXPLICATII PRIVIND APLICAREA STI WAG

2.1 Capitolul 1: Introducere

Sectiunea 1.2: Domeniul de aplicare geografic

»Domeniul de aplicare geografic al prezentei STI este reprezentat de reteaua intregului
sistem feroviar, compus din:

— reteaua sistemului feroviar transeuropean conventional (TEN) descrisd in anexa I
sectiunea 1.1. «Retea» din Directiva 2008/ 57/ CE,

— reteaua sistemului feroviar transeuropean de mare vitezda (TEN) descrisa in
anexa I sectiunea 2. 1. «Retea» din Directiva 2008/ 57/ CE,

— alte parti ale retelei intregului sistem feroviar, ca urmare a extinderii domeniului,
astfel cum este descris in anexa I sectiunea 4 din Directiva 2008/ 57/ CE,

st exclude cazurile mentionate la articolul 1 alineatul (3) din Directiva 2008/ 57/CE.”

Un vagon conform cu STI poate fi dat in exploatare pentru intreaga retea a unui stat
membru care apartine sistemului feroviar al Uniunii Europene, inclusiv liniile TEN
conventionale, liniile TEN de mare viteza si linile non-TEN [cazurile detaliate la
articolul 1 alineatul (3) din directiva sunt excluse din domeniul de aplicare geografic]. Nu
este necesara nicio alta autorizatie. Cu toate acestea, IF continua sa fie responsabila
pentru stabilirea compatibilitatii dintre vagon si linia pe care se intentioneaza sa ruleze
vagonul. Domeniul geografic al STI include extinderea domeniului.

2.2. Capitolul 2: Domeniul de aplicare si definirea subsistemului

»(a) O unitate este termenul generic utilizat pentru a denumi materialul rulant. Aceasta
face obiectul prezentei STI si, prin urmare, al procedurii de verificare CE.
O unitate poate fi alcatuita din:
* un vagon care poate fi exploatat separat si care prezinta un cadru individual
montat pe un set de roti propriu; sau
* o0 garniturda de elemente conectate permanent, care nu pot fi exploatate separat
sau
* boghiuri de cale ferata separate conectate la un vehicul sau la vehicule rutiere
compatibile, a cdaror combinatie formeazda o garniturd de sistem feroviar
compatibil.”

Urmatoarele figuri 1, 2, 3 si 4 ilustreaza aceste definitii.
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Figural: Exemplu de unitate alcatuita dintr-un vagon (de marfa) care poate fi exploatat separat,
care prezinta un cadru individual montat pe un set de roti propriu

+ine 0B Hmg
—— «

Figura2: Exemplul 1 de unitate alcatuitd dintr-o garnitura de doua elemente conectate
permanent (albastru si portocaliu), care nu pot fi operate separat (vagon articulat)

e vy
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Figura3: Exemplul 2 de unitate alcatuita dintr-o garnitura de doua elemente conectate
permanent care nu pot fi exploatate separat

Figura4: Exemplul 3 de unitate alcatuita dint-o garnitura de elemente conectate permanent care
nu pot fi exploatate separat (tren cu auto-descarcare)
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2.3. Capitolul 3: Cerinte esentiale

»Cerintele esentiale 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3, 1.4.4 si 1.4.5 din anexalll la
Directiva 2008/57/CE intra in domeniul de aplicare al altor acte legislative ale
Uniunii.”

Urmatoarele cerinte esentiale nu au fost abordate in procesul de elaborare a STI WAG,
deoarece intra in domeniul de aplicare al altor acte legislative UE obligatorii:

131

141

143

144

145

Materialele susceptibile, datoritd modului de utilizare, s& puna in pericol
sédnéatatea persoanelor care au acces la ele nu trebuie utilizate in trenuri si
infrastructuri feroviare. (Directiva 2006/42/CE privind echipamentele tehnice).

Impactul asupra mediului al constituirii si functionérii sistemului feroviar
trebuie sa fie evaluat si luat Tn considerare in etapa de proiectare a

sistemului, Tn conformitate cu dispozifile comunitare in vigoare.
(Directiva 85/337/CEE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private
asupra mediului).

Materialul rulant si sistemele de alimentare cu energie trebuie proiectate

Si produse astfel incat sa& fie compatibile din punct de vedere

electromagnetic cu instalatiile, echipamentele si refelele publice sau

private cu care ar putea sa interfereze. (Directiva 2004/108/CE privind apropierea

legislatiilor statelor membre cu privire la compatibilitatea electromagnetica).

Proiectarea si funcfionarea sistemului feroviar nu trebuie s& ducé la un

nivel inadmisibil de zgomot generat de acesta:

— In zonele din vecinatatea infrastructurii feroviare, astfel cum este
definita la articolul 3 din Directiva 2012/34/UE, si

— n cabina mecanicului. (Regulamentul (UE) nr. 1304/2014 al Comisiei privind
specificatiile tehnice de interoperabilitate referitoare la subsistemul ,material rulant-
zgomot”).

Functionarea sistemului feroviar nu trebuie s& provoace un nivel

inadmisibil de vibratii ale solului pentru activitdtile si zonele apropiate

infrastructurii, intr-un stadiu normal de intrefinere. [Directiva 2002/44/CE privind

cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la expunerea lucrétorilor la riscurile
generate de agenti fizici (vibratii)].
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2.4. Capitolul 4: Caracterizarea subsistemului

Sectiunea 4.1: Introducere

»Sistemul feroviar, cdaruia i se aplica Directiva 2008/ 57/CE si din care fac parte
vagoanele de marfd, este un sistem integrat a carui coerentd trebuie verificatd.
Aceasta coerentd trebuie verificatd in special in ceea ce priveste specificatiile
subsistemului de material rulant si compatibilitatea cu reteaua (sectiunea 4.2),
interfetele sale in raport cu celelalte subsisteme ale sistemului feroviar in care este
integrat (sectiunile 4.2 si 4.3), precum si normele de intretinere si exploatare initiala
(sectiunile 4.4 si4.5), astfel cum se prevede la articolul 18 alineatul (3) din
Directiva 2008/ 57/ CE.

Dosarul tehnic prevdzut la articolul 18 alineatul (3) si in anexa VI la
Directiva 2008/57/CE (sectiunea 4.8) trebuie sa contina in special valori de
proiectare privind compatibilitatea cu reteaua.”

STI WAG se refera la armonizarea tuturor urmatoarelor elemente legate de subsistem:

e parametrii de baza necesari pentru obtinerea interoperabilitatii si integrarii n
conditii de siguranta, inclusiv

e parametrii de baza necesari pentru ca IF sa stabileasca impreuna cu Gl
compatibilitatea unei unitati cu reteaua.

in plus, STIWAG stabileste modul in care trebuie sa fie determinate valorile parametrilor
de baza relevanti pentru compatibilitate (metode de calcul, incercari, simulari). in ceea
ce priveste integrarea in siguranta, solicitantul trebuie sa intocmeasca documentatia
initiala care contine in special toate elementele legate de conditiile si limitele de utilizare
si de instructiunile referitoare la reparatii, monitorizarea constanta sau de rutina, ajustari
si intretinere. Aceasta documentatie trebuie sa insoteasca unitatea si permite IF sa isi
asume responsabilitatea in legaturéd cu exploatarea in sigurantd in conformitate cu
articolul 4 alineatul (3) din Directiva privind siguranta si STI OPE.

Procesul de stabilire a compatibilitatii cu infrastructura poate fi centralizat, efectuat o
singura data cu indicarea restrictiilor de utilizare pentru fiecare linie sau efectuat pentru
fiecare interval orar alocat de gestionarul de infrastructura. Indiferent de caz,
intreprinderea feroviara trebuie sa se asigure ca toate vagoanele din compunerea
trenului sau sunt capabile si adecvate pentru rularea pe linia pe care trenului i s-a alocat
intervalul, in ceea ce priveste incarcarea (sarcina pe osie), gabaritul, performanta de
franare (masa franata) etc.
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Punctul 4.2.2.1.1: Cupla finala si

Punctul 4.2.2.1.2: Cupla interioara

»Cuplele finale trebuie sda fie reziliente si sda poatd rezista actiunii fortelor in
conformitate cu starea de functionare nominald definita a unitdatii.”

»Cupla interioara trebuie sd fie rezilientd si sd poata rezista actiunii fortelor in
conformitate cu starea de functionare nominald definitd a unitdatii. Articulatia dintre
douad elemente care folosesc acelasi aparat de rulare este reglementata de punctul
4.2.2.2.

Rezistenta longitudinald a cuplei (cuplelor) interioare trebuie sd fie mai mare sau egald
cu cea a cuplei (cuplelor) finale ale unitatii.”

Parametrii de intrare dati de destinatia de exploatare a vagonului (de exemplu, masa
trenului, acceleratia/deceleratia trenului etc.) determina sarcina (fortele de tractiune
dinamica si fortele de compresie etc.) pentru care trebuie sa fie proiectata cupla. Directia
longitudinala trebuie sa fie luata in considerare ca fiind directia de mers a trenului.

Punctul 4.2.2.3: Integritatea unitatii

»Unitatea trebuie proiectatd astfel incdt sda se prevind deplasarea neintentionatd a
oricaror pdrti mobile destinate sd inchidd o deschizdturd (usi de acces, prelate,
capace, trape etc.).”

Miscarea prelatelor determinata de cauze naturale, de exemplu, din cauza vantului
moderat, este exclusa din semnificatia ,deplasarii neintentionate”.

Punctul 4.2.3.1: Gabarit

»Respectarea de cdtre o unitate a profilului de referinta destinat, inclusiv a profilului
de referinta pentru partea inferioard, trebuie determinatd prin una dintre metodele
stabilite in EN 15273-2:2009.”

»Metoda cinematica descrisd in EN 15273-2:2009 trebuie utilizatd pentru
determinarea conformitdatii, daca este cazul, intre profilul de referinta stabilit pentru
unitate si profilurile de referinta tinta respective G1, GA, GB si GC, inclusiv cele
utilizate pentru partea inferioara — GIC1 si GIC2.”

Conformitatea cu cerintele este utilizata de IF pentru stabilirea compatibilitatii cu
infrastructura.
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Aceasta conformitate trebuie sa fie dovedita in toate cazurile, nu doar pentru gabaritele
interoperabile.

Punctul 4.2.3.3: Compatibilitatea cu sistemele de detectare a trenurilor

»Daca se intentioneaza ca unitatea sd fie compatibila cu unul sau mai multe dintre
urmdtoarele sisteme de detectare a trenurilor, aceasta compatibilitate trebuie stabilita
in conformitate cu dispozitiile Deciziei 2012/ 88/ UE a Comisiei.

(a) Sisteme de detectare a trenurilor bazate pe circuite de cale.

»

Daca sistemul de frénare necesita elemente de frecare pentru frane care actioneaza pe
suprafata de rulare a rotii, conformitate cu capitolul 7 din documentul tehnic al AEF
ERA/TD/2013-02/INT publicat pe site-ul AEF (http://www.era.europa.eu) indeplineste
cerintele prevazute in Decizia 2012/88/UE a Comisiei pentru utilizarea sabotilor de frana
din materiale compozite.

Punctele 4.2.3.5.1 si 6.2.2.2: Siguranta impotriva deraierii la rularea pe cai ferate torsionate

»Demonstrarea conformitdtii se efectueazd in conformitate fie cu
e procedura definita in sectiunea 4.1 din EN 14363:2005, fie cu

e metoda prezentata in sectiunea 4.2 din EN 15839:2012 prin utilizarea
precalcularii pentru solutii standardizate.”

Metoda stabilita in EN 15839:2012 reprezintd o derogare atat de la efectuarea
incercarilor, cat si de la calcule si poate fi utilizata daca sunt indeplinite anumite conditii
date privind parametrii boghiului, tipul de boghiu si unghiul buzei de bandaj.

Punctele 4.2.3.5.2 si 6.2.2.3: Comportamentul dinamic de rulare

» Comportamentul dinamic de rulare al unei unitati trebuie dovedit fie prin
e realizarea procedurilor stabilite in capitolul 5 din EN 14363:2005, fie prin

e realizarea de simulari pe baza unui model validat.”

»Alternativ, in conditiile mentionate in sectiunea 9.3 din EN 15827:201 1, incercarile
pe calea ferata mentionate mai sus pot fi inlocuite de o simulare.”
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STI stabileste mai multe posibilitati de verificare a capacitatii de rulare a unui vagon,
astfel cum se arata in figura 5.

Figura5: Diagrama prezentand toate posibilitatile de demonstrare a sigurantei rularii din STI

Running safety
(cl 4.2 of the TSI)

Assessment of Assessment of IC
subsystem running gear
(c16.2.2.3 of the TSI) (c16.1.2.1 of the TSI)

Tests Simulations Qualification Established
(EN 14363) (EN 15827) of a running running gear

gear (listin6.1.2.1)
(App B.2) EN 16235

B.1.1 — Conditions for testing on one rail inclination (waving the need for tests on two track inclinations)
B.1.2 — Limit values for running safety (modifications necessary to the specifications in EN 14363)
B.1.3 — Limit values for track loading (modifications necessary to the specifications in EN 14363)

Running safety (cl 4.2 of the TSI) Siguranta rularii (clauza 4.2 din STI)

Assessment of subsystem (cl 6.2.2.3 if the TSI) Evaluarea subsistemului (clauza 6.2.2.3 din STI)

Assessment of IC running gear (cl 6.1.2.1 of the TSI) Evaluarea ECI aparat de rulare (clauza 6.1.2.1 din
STI)

Tests (EN 14363) Tncercari (EN 14363)

Simulations (EN 15827) Simulari (EN 15827)

Qualification of a running gear (App B.2) Calificarea aparatului de rulare (apendicele B.2)

Established running gear (listin 6.1.2.1) EB 16235 Aparat de rulare consacrat (lista de la punctul
6.1.2.1) EN 16235

B.1.1 — Conditii de ncercare pentru o singura inclinatie a liniei (se renunta la necesitatea de incercare pe doua
inclinatii ale liniei)

B.1.2 — Valori limita ale sigurantei rularii (modificari necesare ale specificatiilor din EN 14363)

B.1.3 — Valorile limita ale sarcinii pe linie (modificari necesare ale specificatiilor din EN 14363)

in plus, existd o procedurd pentru calificarea aparatului de rulare ca aparat de rulare
consacrat.

Simularile trebuie sa fie efectuate utilizand modele validate. Validarea unui model
presupune ca s-au efectuat initial incercari pe calea ferata, iar datele au fost comparate
cu rezultatele modelului de simulare, respectivul model fiind ulterior modificat in vederea
stabilirii unui model de simulare validat (a se vedea figura 6).
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Figura 6: Simulari

Va | | d at Ed Formodifid vehicle AT EN i Under condition that
de si-Jr.s N testswith certainvehicle

o instrumented technical parameters
m O d e | wheelsets arein range

Validated model Model validat
For modified vehicle designs Pentru proiectari de vehicule modificate
Assumes BN 14363 tests with instrumented wheelsets Se presupune ca s-au efectuat incercarile prevazute

in EN 14363 cu osiile montate
Under condition that certain vehicle technical parameters | Cu conditia ca anumiti parametri tehnici ai
are in range vehiculului sa se situeze in interval

Principiul procedurii de calificare a unui aparat de rulare ca fiind consacrat este explicat
in figura 7. Procedura consta in validarea unei game de caracteristici ale vagonului
pentru un anumit tip de aparat de rulare (care va deveni astfel consacrat). Validarea
inseamna ca se efectueaza incercari pe linia ferata utilizand aparatul de rulare care
urmeaza sa fie consacrat pe doua vagoane cu caracteristici sau parametri diferiti.
Aparatul de rulare consacrat poate astfel sa fie utilizat pe vagoanele care intrunesc
caracteristicile pentru care a fost validat aparatul de rulare (domeniul de utilizare).

Figura7: Validarea unui domeniu de utilizare mai larg in urma incercarilor

Interval permis de variatie
a parametrului cand A > 1,1

EN14363 |_|
< >

Spatiul parametrului testat

<

Standardul Interval permis de variatie a parametrului cand A 2 1,0

actual |—| |_|
¢ > « P

Spatiul parametrului
testat, testul 1

Spatiul parametrului
testat, testul 2

Referinta: ERA/GUI/RST WAG/IU Versiunea 2.0 Pagina 13 din 45

Agentia Europeana a Cailor Ferate @ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 ¢ F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

y/ Agentia Europeana a Cailor Ferate

‘7
European Railway Agency

Ghid de aplicare a STI WAG

Un vagon dotat cu aparate de rulare care sunt incluse in lista celor consacrate si care
sunt descrise in detaliu in EN 16235 este considerat a indeplini cerintele de siguranta a
rularii in masura in care caracteristicile vagonului se mentin in intervalul
validat/domeniul de utilizare al aparatului de rulare.

»Combinatia dintre cea mai mare conicitate echivalentd si vitezd pentru care unitatea
indeplineste criteriul de stabilitate din clauza 5 a EN 14363:2005 se consemneazd in
raport.”

Combinatia consemnata intre cea mai mare conicitate echivalenta si viteza conform
cerintelor din apendicele B.1 permite punerea in aplicare a unor masuri operationale
atunci cand este necesar din cauza caracteristicilor infrastructurii.

Punctele 4.2.3.6.2 si 6.1.2.2: Caracteristicile osiilor montate

»Demonstrarea conformitdtii pentru comportamentul mecanic al ansamblului osiilor
montate se efectueaza in conformitate cu clauza 3.2.1 din EN13260:2009+A1:2010,
care defineste valori limita pentru forta axiald asupra ansamblului si testul de
verificare asociat.”

Cerinta privind comportamentul mecanic al ansamblului osiilor montate, astfel cum este
prevazuta in STI, are ca scop asigurarea capacitatii de ,transmisie a cuplului intre
elementele montate” astfel cum se precizeaza in EN 13260 clauza 3.2.1.

» Trebuie sd existe o procedurd de verificare care sd asigure, in etapa de asamblare,
cd siguranta nu poate fi afectatd de niciun defect cauzat de vreo schimbare a
caracteristicilor mecanice ale pieselor montate ale osiei.”

Este necesar ca limitele oboselii admise de la care se porneste pentru proiectarea osiei
prin aplicarea EN 13260 si EN 13261 sa fie verificate in faza de asamblare in cazul in
care se introduc modificari in procesul de asamblare.

Punctele 4.2.3.6.3 si 6.1.2.3: Caracteristicile rotilor

»Caracteristicile mecanice ale rotilor trebuie sa asigure transmiterea de forte si cuplu,
precum si rezistenta la sarcina termica acolo unde este necesar in conformitate cu
domeniul de utilizare.”

(a)
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Daca roata este destinata sa fie utilizata cu saboti de frdnd care actioneaza
pe suprafata de rulare a rotii, roata trebuie incercatd din punct de vedere
termomecanic, luand in considerare energia de franare maxima preconizatd.’

in conformitate cu clauzele mentionate, roata trebuie s fie rezistenta la efectele termice
— cerintele referitoare la aspectele termice ale elementului constitutiv de
interoperabilitate ,roatd” sunt specificate in prezentul document, iar evaluarea se
realizeaza in conformitate cu punctul 6.1.2.3. De asemenea, in conformitate cu
punctul 4.2.4.3.3, echipamentul de franare trebuie sa poata sa suporte o aplicare a
franei de urgenta fara nicio pierdere a performantei de franare din cauza efectelor
termice — cerintele referitoare la aspectele termice ale franei la nivelul subsistemului
sunt definite, iar evaluarea se realizeaza in conformitate cu punctul 6.2.2.6.

Documentul tehnic al AEF ERA/TD/2013-02/INT specifica in mod suplimentar in
capitolul 9 efectuarea voluntara a unei ,incercari cu frana blocata” a unui element de
frecare din cadrul franelor de pe suprafata de rulare (in conformitate cu FprEN
16452:2014). Obiectivul aceste incercari este de a determina prin intermediul
temperaturii suprafetei de rulare masurata dupa franarea cu forta de franare definita in
intervalul de timp definit, a conformitatii/neconformitatii elementului de frecare. Aceasta
incercare reprezinta o posibilitate a producatorului elementului de frecare de a testa
aspectele termice ale elementului de frecare, in plus fata de verificare obligatorie, astfel
cum se specifica la paragraful anterior, a aspectelor termice ale rotilor (de catre
producatorul rotilor) si a sistemului de frénare al vagonului (de catre solicitant). Daca
producatorul elementului de frecare decide sa efectueze aceasta incercare
suplimentara, acesta trebuie sa inregistreze dovada incercarii in documentatia tehnica,
in cadrul domeniului de utilizare.

»(a) Roti forjate si roti laminate: caracteristicile mecanice trebuie demonstrate conform
procedurii specificate in clauza 7 din EN 13979-1:2003+A1:2009+A2:2011.”

Roata trebuie sa fie proiectatda urmand metodologia stabilitd in EN 13979-1 clauza 7,
care impune efectuarea de calcule, precum si incercari ulterioare dacad nu sunt
indeplinite criteriile de proiectare.

Pentru roti cu sisteme de franare pe suprafata de rulare, vor fi indeplinite cerintele
EN 13979-1:2003+A1:2009 clauza 6.2.1 doar prin utilizarea valorilor din tabelul C.2.

Criteriile de proiectare, intervalul admis al tensiunii dinamice, sunt definite pentru roti
forjate si roti laminate. incercarea care trebuie efectuata in cazul depasirii criteriilor de
proiectare este o incercare la bancul de proba, in urma careia nu trebuie sa se observe
niciun fel de fisuri cauzate de oboseala.
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» (a)
Criteriile de decizie privind tensiunile reziduale pentru rotile forjate si cele
laminate sunt stabilite in EN 13979-1:2003+A1:2009+A2:2011.”

Criteriile de decizie privind comportamentul termomecanic al rotilor pentru alte materiale
decat ER6 si ER7 care sunt prezentate in EN 13979-1 trebuie sa fie extrapolate din
datele cunoscute. in plus, orice alt tip de roata decat cele prevazute in STI sunt permise
pentru utilizare la nivel national (si limitate la aceasta).

» Trebuie sd se instituie o procedurad de verificare care sa asigure, in faza de productie,
ca siguranta nu poate fi afectatd de niciun defect cauzat de modificarea
caracteristicilor mecanice ale rotilor.”

Roata este consideratd o componenta cu impact asupra sigurantei care trebuie sa fie
verificata si controlatd nu doar in ceea ce priveste criteriile de proiectare, ci si pentru
asigurarea calitatii finale a produsului. EN 13262 stabileste procedura de verificare care
trebuie parcursa pentru parametrii prevazuti in STI, caracteristicile materialelor si
numarul de esantioane care trebuie sa fie verificate in faza de productie, procedurile de
urmat pentru orice modificari ale proiectarii osiilor sau schimbarea producatorului
materialului osiei etc.

Verificarea caracteristicilor de oboseala ale materialului rotii, astfel cum se prevede in
STI, trebuie sa se efectueze doar daca se modifica furnizorul materiei prime pentru
productia rotii sau exista orice modificari in procesul de productie sau daca proiectarea
rotii este modificatd in mod semnificativ.

Punctele 4.2.3.6.4 si 6.1.2.4: Caracteristicile osiilor

»,Pe langa cerinta de mai sus privind asamblarea, demonstrarea conformitdatii
caracteristicilor de rezistentd mecanicd si de oboseald ale osiei trebuie sa se bazeze
pe clauzele 4, 5si 6 din EN 13103:2009 + A2:2012.

Criteriile de decizie privind tensiunea admisibild sunt specificate in clauza 7
din EN 13103:2009 + A2:2012.”

Verificarea osiei trebuie sa fie efectuata prin calcul, astfel cum se prevede in EN 13103,
care defineste scenariile de sarcina care trebuie luate in considerare, metodele specifice
de calcul pentru proiectarea osiei si criterile de decizie, tensiunile admisibile pentru
clasa de otel EA1N si metodologia pentru atingerea tensiunii admisibile atunci cand sunt
utilizate alte materiale.
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» Trebuie sa existe o procedurd de verificare care sa asigure, in faza de productie, ca
siguranta nu poate fi afectatd de nici un defect cauzat de vreo schimbare a
caracteristicilor mecanice ale osiilor. Trebuie verificate rezistenta la tractiune a
materialului osiei, rezistenta la impact, integritatea suprafetei, caracteristicile
materialului si puritatea materialului. Procedura de verificare trebuie sa precizeze
metoda de prelevare a probelor din lot utilizatd pentru fiecare caracteristica de
verificat.”

Osia este consideratd o componenta cu impact asupra sigurantei care trebuie sa fie
verificata si controlata nu doar in ceea ce priveste criteriile de proiectare, ci Si pentru a
se asigura calitatea finald a produsului. EN 13261 stabileste procedura de verificare
care trebuie parcursa pentru parametrii prevazuti in STI, numarul de esantioane care
trebuie sa fie verificate in faza de productie, procedurile de urmat pentru orice modificari
ale proiectarii osiilor sau schimbarea producatorului materialului osiei etc.

Punctele 4.2.3.6.7 si 6.2.2.5: Aparat de rulare pentru schimbarea manuala a osiilor montate

»Comutarea intre ecartamentele de 1 435 mm si 1 668 mm

Solutiile tehnice descrise in urmadtoarele figuri din fisa UIC 430-1:2012 sunt
considerate a respecta cerintele de la punctul 4.2.3.6.7:

e pentru unitdtile cu osii: figurile 9 si 10 din anexa B.4 si figura 18 din anexa H la
fisa UIC 430-1:2012,

e pentru unitatile cu boghiuri: figura 18 din anexa H la fisa UIC 430-1:2012.
Comutarea intre ecartamentele de 1 435 mm si 1 524 mm

Solutia tehnica descrisa in apendicele 7 la fisa UIC 430-3:1995 este considerata a fi
in conformitate cu cerintele de la punctul 4.2.3.6.7.°

in prezent existd o singurd abordare pentru schimbarea manuald a osiilor montate.
Cerintele privind interfata intre unitate si actualele instalatii care efectueaza schimbarea
manuala a osiilor montate pot fi consultate in fisa UIC 430-1:2012 (1435 mm/1668 mm)
si in fisa UIC 430-3:1995 (1435 mm/1524 mm).

in cazul in care vor fi disponibile alternative, acestea vor fi abordate in cadrul revizuirii
prezentului Ghid de aplicare.
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Punctul 4.2.4.2: Frana — Cerinte de siguranta

»Sistemul de franare contribuie la nivelul de siguranta al sistemului feroviar. Prin
urmare, proiectul sistemului de franare al unei unitdti trebuie sa fie supus unei
evaludri a riscului in conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 352/2009, tinand seama
de pericolul pierderii complete a capacitdtii de franare a unitatii. Nivelul de gravitate
se considerad a fi catastrofal atunci cand situatia:

e afecteazd numai unitatea (combinatie de defectiuni); sau
e afecteazad capacitatea de franare a mai multor unitati (defectiune unicd).

Indeplinirea conditiilor de la punctele C.9 i C.14 din apendicele C se considerd a fiin
conformitate cu aceasta cerinta.”

Sistemul de franare contribuie semnificativ la nivelul de siguranta al sistemului feroviar.
Prin urmare, punctul 4.2.4.2 din STl impune efectuarea unei evaluari a riscului in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 352/2009 al Comisiei (Regulamentul MSC).
Evaluarea riscului se bazeaza pe urmatoarele principii general acceptate de evaluare a
riscurilor:

e aplicarea codurilor de practica si/sau

e 0 comparatie a sistemului de franare supus evaluarii cu un sistem de franare
similar si/sau

e 0 estimare explicita a riscului.

Solicitantul/partea care Tnainteaza propunerea poate alege ce principiu doreste sa
aplice.

Pericolul care trebuie sa fie vizat de aceasta evaluare a riscului este pierderea completa
a capacitatii de franare a unitatii. Trebuie sa fie controlate urmatoarele doua scenarii:

1. Defectiunea sau combinatia de defectiuni afecteaza doar capacitatea de franare a
unitatii respective.

2. O singura defectiune duce la pierderea capacitatii de franare a altei unitati sau a
altor unitati din cadrul unui tren.

Ambelor scenarii li s-a alocat nivelul de gravitate ,catastrofal’, ceea ce inseamna ca
riscul asociat nu trebuie sa fie redus in continuare daca rata defectiunii respective sau
a combinatiei de defectiuni este mai mica sau egala cu 10 pe ora de functionare. Toate
defectiunile si cauzele care pot duce la unul dintre aceste scenarii trebuie sa fie analizate
si identificate.

Articolul 7 alineatul (1) din Regulamentul MSC obliga organismul de evaluare sa
furnizeze solicitantului/partii care Tnainteaza propunerea un raport de evaluare a
sigurantei care trebuie sa cuprinda, de exemplu, toate ipotezele de la care s-a pornit.
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Solicitantul trebuie sa consemneze in dosarul tehnic toate normele de exploatare si
intretinere care trebuie sa fie indeplinite (a se vedea sectiunile 4.4 si 4.5 din STI) pentru
ca scenariile date sa fie controlate. Aceste informatii permit |F-urilor si ERI-urilor sa fsi
asume responsabilitatea in conformitate cu articolul4 alineatul (3) din
Directiva 2004/49/CE.

O posibilitate de efectuare a evaluarii riscului poate fi aplicarea codului de practica,
precum standardele Cenelec EN 50126, EN 50128 si EN50129 sau alte anumite
standarde, inclusiv conformitatea cu cerintele aplicabile ale acestora privind fiabilitatea,
disponibilitatea, usurinta lucrarilor de intretinere si siguranta (reliability, availability,
maintainability and safety — RAMS). In acest caz, performanta RAMS corespunzéatoare
trebuie sa fie consemnata, de asemenea, in dosarul tehnic.

Sabotul de frana

Sabotul de frana (insemnand elementul de frecare din cadrul franelor de pe suprafata
de rulare a rotii) este o componenta a sistemului de franare si este evaluat impreuna cu
acesta. Prin urmare, partea care inainteaza propunerea/solicitantul trebuie sa urmeze
abordarea MSC si pentru sabotul de frana. Codul corespunzator de practica trebuie sa
fie considerat aplicat daca sabotii de frana:

e suntinclusiin lista din apendicele G la STI, sau

¢ indeplinesc cerintele stabilite la punctul 4.2.4.3.5 si sunt evaluati in conformitate
cu procedura stabilita la punctul 6.1.2.5 din STI.

Punctul 4.2.4.3.2: Frana — Performanta de franare

»Performanta de franare a unei unitdti trebuie calculata in conformitate cu unul dintre
urmdtoarele documente:

e EN 14531-6:2009; sau
o fisa UIC 544-1:2013.

Calculul trebuie sa fie validat prin teste. Calculul performantei de franare in
conformitate cu fisa UIC 544-1 trebuie sa fie validat conform dispozitiilor stabilite in
fisa UIC 544-1:2013.”

Un calcul al performantei de franare efectuat in conformitate cu fisa UIC 544-1 trebuie
sa fie validat astfel cum se prevede in fisa UIC. Fisa UIC descrie anumite derogari, prin
urmare testele nu sunt intotdeauna necesare.
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Punctul 4.2.4.3.3: Frana — Capacitatea termica

»Echipamentul de franare trebuie sd fie capabil sa suporte o actionare a franei de
urgenta fara nicio pierdere a performantei de franare din cauza efectelor termice sau
mecanice.”

Cerinta esentiala este indeplinita imediat ce vagonul este conform cu aceasta cerinta.
in functie de proiectarea vagonului, normele operationale trebuie sa stabileascad modul
in care se va proceda in urma unei opriri in cazul actionarii frnei de urgenta. Ar putea
fi necesara verificarea echipamentului de franare sau luarea in considerare a unor
restrictii temporale ihainte de a se permite continuarea circulatiei trenului (risc: o a doua
actionare imediata a franei de urgenta).

Aceasta cerinta referitoare la aspectele termice ale echipamentului de franare este
definita la nivelul subsistemului. Aceasta inseamna ca in cazul in care sistemul de
franare necesitd elemente de frecare pentru franele de pe suprafata de rulare a rotii,
elementele de frecare trebuie sa fie conforme deoarece fac parte din frana.

»O panta de 21 %o la 70 km/ h pe o distanta de 40 km poate fi considerata drept caz
de referintd pentru capacitatea termicd ce genereazad o putere de franare de 45 kW pe
roata timp de 34 de minute, pentru un diametru normal al rotii de 920 mm si o sarcina
pe osiede 22,5t.”

Cerinta permite orice capacitate termica a echipamentului de franare. Cazul de referinta
prevede o combinatie de valori considerate reprezentative pentru o mare parte a retelei
europene. Conformitatea componentelor de franare cu cazul de referinta trebuie sa fie
consemnata in dosarul tehnic si in ERATV.

Punctul 4.2.4.3.4: Frana — Protectia antipatinare a rotilor (WSP)

»Urmdtoarele tipuri de unitdti trebuie echipate cu WSP:

e tipuride unitdati echipate cu toate tipurile de saboti de frand, cu exceptia sabotilor
de frana din materiale compozite, pentru care valoarea maxima a utilizarii medii
a aderentei este mai mare de 0,12.”

Valoarea maxima a utilizarii medii a aderentei este valoarea maxima a utilizarii medii a
aderentei dupa timpul de raspuns (in conformitate cu EN 14478, clauza 4.4.5), luédnd in
considerare intervalul de viteza intre 30 km/h si viteza maxima de functionare
preconizata a vagonului.
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Punctele 4.2.4.3.5 si 6.1.2.5: Elementele de frecare din cadrul frénelor de pe suprafata de
rulare a rotii

»Demonstrarea conformitatii elementelor de frecare pentru franele de pe suprafata de
rulare a rotii trebuie sa fie efectuata prin determinarea urmdtoarelor proprietati ale
elementelor de frecare in conformitate cu documentul tehnic al AEF ERA/TD/2013-
02/INT versiunea 2.0 din 15 decembrie 2014 publicat pe site-ul AEF
(http:/ / www.era.europa.eu):

— performanta frecarii dinamice (capitolul 4);

— coeficientul de frecare statica (capitolul 5);

— caracteristicile mecanice, inclusiv proprietdtile cu privire la incercarea rezistentei

la forfecare si incercarea de rezistenta la incovoiere (capitolul 6).

Demonstrarea urmdtoarelor adecvdri se va efectua in conformitate cu capitolele 7
si/sau 8 din documentul tehnic al AEF ERA/TD/2013-02/INT versiunea 2.0 din
15 decembrie 2014 publicat pe site-ul AEF (http://www.era.europa.eu), dacd se
intentioneazad ca elementul de frecare sd fie adecvat pentru:

— detectarea trenurilor prin sisteme bazate pe circuitele de cale; si/ sau

— conditii severe de mediu.”

incercérile specificate la capitolele 4, 5 si 6 din documentul tehnic al AEF ERA/TD/2013-
02/INT sunt obligatorii. Rezultatele acestor incercari trebuie sa fie inregistrate in
documentatia tehnica in vederea definirii domeniului de utilizare al unui element de
frecare din cadrul franelor de pe suprafata de rulare a rotii.

Incercarile specificate in capitolul 7 ,Adecvarea pentru detectarea trenurilor prin sisteme
bazate pe circuitele de cale” si in capitolul 8 ,Adecvarea pentru conditii severe de mediu”
nu sunt obligatorii. Este la latitudinea producatorului elementului de frecare sa decida
daca produsul sau trebuie sa fie adecvat pentru detectarea trenurilor prin sistemele
bazate pe circuitele de cale si/sau pentru conditii severe de mediu si sa efectueze aceste
incercari in consecinta. Daca aceste incercari nu sunt efectuate, elementul de frecare
este considerat ,neadecvat”.

Va rugam sa consultati sectiunea 2.11 din prezentul Ghid de aplicare pentru mai multe
informatii referitoare la documentul tehnic AEF ERA/TD/2013-02/INT.

»Dacd un producdtor nu a dobandit o experienta suficienta (conform propriei sale
aprecieri) pentru proiectarea propusa, validarea de tip prin procedura experientei in
exploatare (modulul CV) va face parte din procedura de evaluare a adecvarii pentru
utilizare. Inainte de a incepe incercdrile in exploatare, se va utiliza un model adecvat
(CB sau CHI1) pentru certificarea proiectarii elementului constitutiv de
interoperabilitate.”
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Producatorul are in ultima instanta responsabilitatea indeplinirii tuturor cerintelor
esentiale aplicabile elementului de frecare. STI WAG specifica in continuare ca
incercarile in exploatare sunt obligatorii daca producatorul nu a dobéndit o experienta
suficienta pentru proiectarea propusa a elementului de frecare. Conceptul de experienta
dobéandita trebuie sa fie inteles in acest context. Producatorul este actorul cel mai in
masura sa decida (avand responsabilitate exclusiva in acest sens) propriul sau nivel de
maturitate, luand in considerare domeniul de utilizare al elementului de frecare, pe de o
parte, si experienta anterioara cu tipuri similare de elemente de frecare, pe de alta parte.
Producatorul poate utiliza Regulamentul MSC in acest sens.

in conformitate cu Decizia 2010/713/UE, producatorul este cel care defineste programul
pentru validarea unui element de frecare prin experienta in exploatare, utilizand modulul
CV. Anexa V la FprEN 16452:2014 poate fi utilizatd ca referinta. Dispozitile acestei
anexe pot fi modificate de producator ludnd in considerare domeniul de utilizare al
elementului de frecare si nivelul de experientd al producatorului in ceea ce priveste
proiectari similare ale elementelor de frecare. Obiectivul incercarilor in exploatare este
efectuarea incercarilor in conditii reale si adaptate pentru a fi similare domeniului de
utilizare al elementului de frecare.

Punctul 4.2.5: Conditii de mediu

»La proiectarea unitdtii, precum si a elementelor constitutive ale acesteia, trebuie luate
in considerare conditiile de mediu la care va fi expus materialul rulant respectiv.

Parametrii de mediu sunt descrisi in clauzele de mai jos. Pentru fiecare parametru de
mediu se defineste un interval nominal, care este cel mai des intalnit in Europa si care
constituie baza pentru unitatea interoperabild.

Pentru anumiti parametri de mediu sunt definite si alte intervale decdt cel nominal. In
acest caz, pentru proiectarea unitdtii se selecteazd un anumit interval.

Pentru functiile identificate in clauzele de mai jos, dispozitiile privind proiectarea
si/ sau incercarea, adoptate pentru a asigura indeplinirea de cdtre materialul rulant a
cerintelor STI in intervalul respectiv, trebuie descrise in dosarul tehnic.

In functie de intervalele selectate si de dispozitiile adoptate (descrise in dosarul
tehnic), ar putea fi necesare norme de exploatare adecvate pentru situatiile in care
unitatea proiectatd pentru intervalul nominal este exploatata pe o linie unde intervalul
nominal este depdsit in anumite perioade ale anului.

Intervalele (daca sunt diferite de cel nominal) care trebuie selectate astfel incat sa se

previnad necesitatea unei (unor) norme de exploatare restrictive legate de conditiile de
mediu sunt specificate de statele membre si sunt enumerate in sectiunea 7.4.
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Unitatea si elementele constitutive ale acesteia trebuie proiectate tindnd seama de
una sau mai multe dintre urmdtoarele intervale de temperaturd ale aerului exterior

T1:dela-25 °Cla +40 °C (nominal),
T2: de la -40 °Cla +35 °Csi
T3: dela -25 °C la +45 °C.
Unitatea trebuie sa indeplineascda cerintele prezentei STI fara avariere pentru

conditiile de ninsoare, gheata si grindind, astfel cum sunt definite in clauza 4.7 din
EN 50125-1:1999, care corespund intervalului nominal.

In cazul in care sunt selectate conditii mai severe de ,ninsoare, gheata si grindind”
decdt cele avute in vedere in standardul mentionat, unitatea si elementele constitutive
ale acesteia trebuie proiectate pentru a indeplini cerintele STI tindnd seama de efectul
combinat cu temperatura scazuta, in functie de intervalul de temperatura selectat.

Pentru intervalul de temperatura T2 si in conditii severe de ninsoare, gheatd si
grindind, dispozitiile adoptate pentru indeplinirea cerintelor STI in aceste conditii
severe trebuie sa fie identificate si verificate, in special dispozitiile privind proiectarea
si/ sau incercarea, avand in vedere urmdtoarele functii:

e functia de cuplare, limitata la rezilienta cuplelor.

e functia de franare, inclusiv echipamentul de franare.”

STl impune luarea in considerare a conditiilor de mediu referitoare la temperatura si
ninsoare/gheata/grindina la proiectarea vagonului. Prin urmare, sunt stabilite conditii
nominale (intervalul de temperaturd T1 si conditi de ninsoare/gheata/grindina in
EN 50125-1).

Totusi, intr-un numar mic de state membre exista preocupari deoarece se confrunta cu
conditii mai severe in unele perioade ale anului. n acest sens s-a prevazut posibilitatea
de a selecta conditii severe pentru parametrii temperatura si ninsoare/gheata/grindina.
in ceea ce priveste temperatura, au fost introduse intervalele T2 (de la -40 °C la +35 °C)
si T3 (de la -25°C la +45°C), iar in ceea ce priveste conditile de
ninsoare/gheata/grindina, STI WAG face referire la sectiunea 7.4 in cazul conditiilor mai
severe decat cele prevazute in EN 50125-1.

Proiectarea si evaluarea unui vagon se pot realiza integral in conditii nominale sau luand
in considerare una sau ambele conditii severe.

Dispozitiile privind proiectarea si/sau incercarile efectuate pentru indeplinirea conditiilor
selectate vor fi inscrise in dosarul tehnic si vor putea fi utilizate pentru stabilirea normelor
de exploatare, de exemplu a normelor de exploatare care prevad conditii mai severe in
anumite perioade ale anului in anumite state membre.
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Pentru accesul nerestrictionat in ceea ce priveste conditiile de mediu in statele membre
in cauza, trebuie sa fie indeplinite conditiile stabilite in sectiunea 7.4 din STI WAG.

Termenul ,functie de cuplare” din textul STI se referd la functia echipamentului de
tractiune si tamponare.

Punctul 4.2.6.1.1: Protectia impotriva incendiilor — Generalitati

» Irebuie identificate toate sursele semnificative de incendiu potentiale (componente
cu risc ridicat) din cadrul unitatii. Aspectele de protectie impotriva incendiilor din
cadrul proiectului unitatii trebuie sd aibd ca scop:

e prevenirea survenirii unui incendiu,
e limitarea efectelor in cazul in care se produce un incendiu.

Bunurile transportate in unitate nu fac parte din unitate si nu trebuie sa fie luate in
considerare la evaluarea conformitatii.”

Sursele semnificative de incendiu potentiale si componentele cu risc ridicat includ:
suprafetele de contact ale sabotilor de frana, rezervoarele care contin lichide
inflamabile, echipamentele electrice (inclusiv cablurile), motoarele cu combustie,
echipamentele de transfer termic precum sistemele de aer conditionat.

Cerintele privind protectia impotriva incendiilor din STI nu se refera la transportul de
marfuri periculoase. In cazul marfurilor periculoase transportate in vagoanele de marfa
se aplica cerintele RID, cu privire la toate aspectele legate de protectia impotriva
incendiilor.

Punctul 4.2.6.1.2.1: Protectia impotriva incendiilor — Bariere

»Pentru a limita efectele incendiilor intre sursele de incendiu potentiale identificate
(componente cu risc ridicat) si incdrcatura transportatd trebuie instalate bariere
antiincendiu cu o integritate de cel putin 15 minute.”

Tablele din otel cu o grosime de 2 mm si tablele din aluminiu cu o grosime de 5 mm sunt
considerate conforme cu cerintele de integritate de 15 minute fara a fi necesare
incercari.

Principala sursa de incendiu la vagoane este reprezentata de sabotii de frana. in acest
sens, constructiile conforme cu fisele UIC 430-1 si 543 care contin elemente care se
monteaza deasupra rotilor, confera prezumtia conformitati cu cerinta de la
punctul 4.2.6.1.2.1 ,Bariere”, pentru spatiul de deasupra sabotilor de frana.
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Punctele 4.2.6.1.2.2 si 6.2.2.8.2: Protectia impotriva incendiilor — Materiale

»Toate materialele utilizate permanent pentru unitate trebuie sd aibd proprietdti
ignifuge si de limitare a propagdrii focului, cu exceptia cazului in care:

e materialul este separat de toate riscurile potentiale de incendiu din cadrul
unitatii prin intermediul unei bariere antiincendiu si utilizarea sigurd este
sustinutd de o evaluare a riscului; sau

e componenta are o masa <400 g si se afla la o distanta orizontala de 240 mm si

la o distanta verticald de 2400 mm de alte componente care nu au fost
incercate.”

Expresia de la punctul 4.2.6.1.2.2 ,componenta are o masa mai mica de 400 g” se refera
la masa materialului fara proprietati ignifuge limitate demonstrate, respectiv care nu este
mentionata in lista de la punctul 6.2.2.8.2 ca fiind consideratd conforma cu cerinta.

Punctul 4.5.3: Dosarul de descriere a activitatilor de intretinere

»Dosarul de descriere a activitdtilor de intretinere include urmatoarele:

e lista pieselor, care trebuie sd continad descrierile tehnice si functionale ale
pieselor de schimb (unitdti ce pot fi inlocuite). Lista trebuie sd includad toate
piesele pentru care se specificd schimbarea in functie de stare si care pot
necesita inlocuirea ca urmare a unei defectiuni electrice sau mecanice sau care
se preconizeazd ca vor necesita inlocuirea dupd o avariere accidentald. Trebuie
indicate elementele constitutive de interoperabilitate si trebuie fdcute trimiteri la
declaratiile de conformitate aferente acestora.

»

Se recomanda sa se adauge in lista pieselor si referintele din partea furnizorului si
producatorului pieselor de schimb, pentru a se permite identificarea si achizitionarea
pieselor de schimb corecte.

»Dosarul de descriere a activitdtilor de intretinere include urmatoarele:
[}
e planul de intretinere, adica setul structurat de sarcini pentru realizarea

intretinerii, inclusiv activitdatile, procedurile si mijloacele. Descrierea acestui set
de sarcini include:
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- schite cu instructiuni de montare/demontare necesare pentru
montarea/demontarea corecta a pieselor care pot fi inlocuite.

- criterii de intretinere;

- controale si incercari, in special pentru piese cu impact asupra sigurantei;
acestea includ inspectie vizuald si incercari nedistructive (in cazul in care
este necesar, de exemplu pentru a detecta deficientele care ar putea
afecta siguranta);

- instrumente si materiale necesare pentru indeplinirea sarcinii;
- consumabile necesare pentru indeplinirea sarcinii;

- dispozitii si echipamente pentru protectia personald;

»

Se recomanda ca urmatoarele rezultate ale raportului Grupului operativ pentru
intretinerea materialului rulant sa fie incluse in dosarul de descriere a activitatilor de
intretinere, deoarece sunt considerate bune practici:

e Programul armonizat de intretinere pentru inspectia osiilor, EVIC, care este
eficace pentru reducerea riscurilor legate de coroziune, insa insuficient pentru
eliminarea integrala a acestora. (a se vedea anexa lll la [1]).

e Identificarea datelor care trebuie sa fie colectate in Catalogul european de
trasabilitate a osiilor montate, EWT (a se vedea anexa IV la [1]).

e Criteriile europene comune pentru intretinerea osiilor vagoanelor de marfa, ECCM
(a se vedea anexa V la [1]).

Aceste trei documente privind activitatile de intretinere pentru sistemul feroviar, care au
fost elaborate de sectorul feroviar, trebuie luate in considerare de solicitant in cadrul
dosarului de descriere a activitatilor de intretinere pentru:

e elaborarea si actualizarea inspectiilor vizuale la osii (EVIC),

e definirea continutului partii din dosarul de configurare care se refera la osiile
montate (EWT),

e armonizarea planurilor de intretinere (ECCM), dupa caz.

in ceea ce priveste inspectiile vizuale, ar putea exista intelegeri diferite daca acestea
fac parte si din inspectiile vizuale efectuate Tn cursul exploatarii, in afara unui atelier de
intretinere [a se vedea raportul final ,Certificarea atelierelor de intretinere” (Certification
of maintenance workshops) din 1 august 2008, clauza 5.1 Primele etape ale intretinerii
(First steps of maintenance)]. IF si detinatorul/ERI au responsabilitatea efectuarii
inspectiilor vizuale, de exemplu astfel cum s-a convenit in cadrul contractului general de
utilizare (GCU).
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Inspectiile vizuale pot fi efectuate in atelierele de intretinere sau in cursul exploatarii, de
exemplu de catre inspectori.

in cazul in care solicitantul poate demonstra prin experienta si evaluarea riscurilor ca a
instituit norme de intretinere mai eficace decéat bunele practici recomandate mai sus, ar
trebui sa le introduca pe acelea in dosarul sau de descriere a activitatilor de intretinere.

Sectiunea 4.7: Conditii de sanatate si siguranta

»Daca unitatea este dotatd cu un sistem de cuplare manual, in timpul cuplarii si
decupldrii trebuie prevdzut un spatiu liber pentru personalul de manevrd.”

Spatiul liber pentru personalul de manevra, astfel cum este definit in capitolul 3 din
documentul tehnic nr. 4 al AEF (ERA/TD/2012-04/INT versiunea 1.0 din 4 iunie 2012)
este considerat conform cu aceasta cerinta a STI.

»lToate pdrtile proeminente care sunt considerate un pericol pentru personalul de
exploatare trebuie sd fie clar indicate si/ sau prevdzute cu dispozitive de protectie.”

Dispozitivele de protectie, astfel cum sunt descrise in clauza 1.3 din UIC 535-2:2006
sunt considerate conforme cu aceasta cerinta a STI.

»Unitatea trebuie sa fie echipata cu trepte si cu balustrade, cu exceptia cazului in care
nu este destinatd exploatdrii cu personal la bord, de exemplu pentru manevre.”

Treptele si balustradele in conformitate cu capitolul 4 din documentul tehnic nr. 4 al AEF
(ERA/TD/2012-04/INT versiunea 1.0 din 4 iunie 2012) in ceea ce priveste rezistenta,
dimensiunea si spatiul liber pentru personalul de manevra sunt considerate conforme
cu cerinta STI.

Sectiunea 4.8: Parametrii care trebuie inregistrati in dosarul tehnic si registrul european al
tipurilor autorizate de vehicule

»Dosarul tehnic trebuie sa contina cel putin urmdtorii parametri:
[ ]

e pozitia osiilor de-a lungul unitdtii si numdrul de osii

»
[}
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Pozitia osiei de-a lungul unitatii si numarul de osii reprezinta pozitia geometrica a osiilor
in unitate in conformitate cu EN 15528:2008.

Capitolul 5: Elemente constitutive de interoperabilitate

Un ECI poate fi definit daca cerintele cu privire la acesta din STI pot fi evaluate
independent de subsistem, la nivel de constituent, si daca domeniul sau de utilizare
poate fi specificat.

Domeniul de utilizare se refera la toate conditiile in care se intentioneaza a fi utilizate
elementele constitutive, astfel cum sunt definite in sectiunea 7.2 din STI, si limitele
tehnice ale acestora.

Punctul 5.3.1: Aparatul de rulare

~Aparatul de rulare trebuie conceput pentru o gama de aplicare (domeniul de utilizare)
definita de urmdtorii parametri:

e inclinatia liniei.”

inclinatia liniei este recunoscutd ca parametru care defineste domeniul de utilizare al
aparatului de rulare. Motivul este acela ca incercarile dinamice de rulare in conformitate
cu EN 14363 impun ca incercarile sa fie efectuate pe inclinatii ale liniei de 1:20 si 1:40,
pentru ,exploatare internationala nerestrictionata”.

STl ofera in anexa B.1 posibilitatea unei solutii alternative, utilizdnd o conicitate
echivalenta ridicata a osiei montate pentru a demonstra adecvarea materialului rulant
pentru utilizare pe toate inclinatiile de linie.

Se recunoaste totusi ca nu este intotdeauna posibila respectarea valorilor limita prin
aceasta solutie alternativa si ca nu este intotdeauna necesar, din motive operationale,
sa se efectueze doua incercari individuale pe inclinatii diferite de linie pentru fiecare
material rulant, deoarece anumite tipuri de material rulant pot fi utilizate doar pe retele
specifice.

Prin urmare, prin introducerea inclinatiei de linie ca parametru, va fi posibila efectuarea
de incercari pe o singura inclinatie de linie si limitarea utilizarii aparatului de rulare la
doar acele retele cu inclinatia de linie pentru care a fost testat aparatul de rulare.
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Punctul 5.3.3: Roata

2.6

»Roata trebuie conceputa si evaluatda pentru un domeniu de utilizare definit de:
e diametrul nominal al suprafetei de rulare,
e forta statica verticala maximd;
e viteza maxima si durata de viata utila; si

e energia maximad de franare.”

Ultimul punct indica si capacitatea de combinare cu un anumit principiu de franare. De
exemplu, atunci cand forta de franare nu actioneaza direct pe suprafata de rulare se
specifica o energie de franare foarte scazuta sau zero pentru acest parametru.

Capitolul 6: Evaluarea conformitatii si verificarea CE

Explicatiile referitoare la evaluarea conformitatii din sectiunile 6.1 si 6.2 din STI WAG
sunt incluse in sectiunea 2.4 a prezentului Ghid de aplicare.

Sectiunea 6.3: Subsistemul care contine componente ce corespund elementelor constitutive
de interoperabilitate care nu fac obiectul unei declaratii CE

»Unui organism notificat i se permite sa emita un certificat CE de verificare pentru un
subsistem chiar dacd una sau mai multe dintre componentele care corespund
elementelor constitutive de interoperabilitate incorporate in subsistem nu sunt
acoperite de o declaratie CE de conformitate relevantd...”

Atunci cand un element -constitutiv este considerat element constitutiv de
interoperabilitate, utilizarea unui element constitutiv care detine o declaratie CE este
obligatorie pentru obtinerea unei declaratii CE de verificare pentru un subsistem RST,
atunci cand conditiile prevazute in sectiunea 6.3 din STI WAG nu se aplica.

Doar componentele care corespund unui ECI care nu detine un certificat CE (ECI
necertificate, astfel cum sunt definite in sectiunea 7.2 din STI), care sunt produse inainte
sau in timpul perioadei de tranzitie mentionate in sectiunea 6.3, respectiv in articolul 8
din regulamentul Comisiei pot fi incorporate in subsisteme. in aceastd perioada,
producatorul trebuie sa obtina un certificat CE, in caz contrar fiind nevoit sa inceteze
productia. Face exceptie aparatul de rulare, in legatura cu care punctul 4.2.3.5.2 din STI
permite solicitantului sa aleaga evaluarea la nivel de subsistem in conformitate cu
punctul 6.2.2.3 sau la nivel de element constitutiv de interoperabilitate in conformitate
cu punctul 6.1.2.1.
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Distinctia intre ,componenta” si ,element constitutiv de interoperabilitate” a fost
necesara deoarece ,componentda” inseamna o parte fizica a subsistemului, iar
~elementul constitutiv de interoperabilitate” se defineste printr-o functie.

2.7 Capitolul 7: Implementare

Punctul 7.1: Autorizatia de dare in exploatare

»Prezenta STI este aplicabila subsistemului de , material rulant — vagoane de marfa”,
in limitele domeniului stabilit in sectiunile 1.1, 1.2 si in capitolul 2, date in exploatare
dupad data de aplicare a prezentei STI.”

Articolul 20 din Directiva 2008/57/CE permite aplicarea acestei STI vagoanelor deja
autorizate in conformitate cu STI WAG 2006/861/CE, modificata prin DC 2009/107/CE,
de exemplu in vederea recunoasterii reciproce a autorizatiei in conformitate cu
punctul 7.1.2 sau pentru a primi permisiunea de marcare a vagonului cu ,GE” sau ,CW”
in conformitate cu apendicele C.5.

in orice caz, este posibila aplicarea articolului 22 din Directiva 2008/57/CE pentru
obtinerea unei noi autorizatii de dare in exploatare, inclusiv, de exemplu, recunoasterea
reciproca a acestei autorizati in conformitate cu punctul 7.1.2 sau permisiunea de
marcare a vagonului ,GE” sau ,CW” in conformitate cu apendicele C.5.

Punctul 7.1.2: Recunoasterea reciproca a primei autorizatii de dare in exploatare

,In conformitate cu articolul 23 alineatul (1) din Directiva 2008/ 57/CE, urmdtoarea
lista stabileste conditiile in care o unitate, odatd ce este autorizatd sa fie datd in
exploatare intr-un stat membru, nu trebuie sd facd obiectul unor autorizatii
suplimentare pentru darea in exploatare. Aceste conditii trebuie considerate ca fiind
complementare cerintelor din sectiunea 4.2. Urmatoarele conditii trebuie indeplinite in
totalitate:”

O unitate care este conforméa cu cerintele de baza ale STI si care respectd normele
tehnice nationale specifice notificate ale statului membru privind punctele deschise si
cazurile speciale aplicabile poate fi autorizata pentru darea in exploatare in statul
membru unde este stabilitd autoritatea nationald de sigurantd (ANS) emitenta. Daca
solicitantul doreste autorizarea unitatii si in alte state membre, trebuie sa solicite ANS-
urilor din celelalte state membre o autorizatie suplimentara, iar organismul desemnat
din fiecare stat membru trebuie sa efectueze din nou verificarea in raport cu normele
tehnice nationale notificate corespunzatoare.
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Pentru a evita acest proces de durata si costisitor, articolul 23 alineatul (1) din
Directiva 2008/57/CE ofera posibilitatea ca pentru vehiculele pe deplin conforme cu
cerintele din capitolul 4 al STI WAG sa fie definite conditii in STI conform carora unitatea
nu va mai fi supusa niciunei alte autorizari suplimentare de dare in exploatare. Aceste
conditii de recunoastere reciproca a primei autorizatii sunt prevazute la punctul 7.1.2 din
STIWAG.

Conditia preliminara este ca unitatea sa fie conforma cu toate cerintele capitolului 4 din
STI.

Primele patru puncte, literele (a) — (d) de la punctul 7.1.2 stabilesc conditiile care inchid
punctele deschise ale STI WAG.

Conditiile de la literele (e) si (f) definesc modul in care se procedeaza in cazurile
specifice ale Suediei si Portugaliei. Toate celelalte cazuri specifice din sectiunea 7.3 a
STI WAG sunt permisiuni aplicabile strict circulatiei interne din statele membre, prin
urmare nu au legatura cu interoperabilitatea si, astfel, nu sunt relevante pentru
recunoasterea reciproca.

Cu toate acestea, unele SM/ANS au solicitat conditii suplimentare pentru recunoasterea
reciproca a primei autorizatii din perspectiva unor preocupari legate de aplicarea noii
abordari. La literele (g) si (h) exista doua conditii legate de compatibilitatea cu reteaua,
iar literele (i)-(k) se refera la solutii tehnice care provin din fostele regulamente
internationale referitoare la vagoane.

Sectiunea 7.2: inlocuire, reinnoire si modernizare

»Cuvantul «da» din tabelul 11 inseamnd ca entitatea responsabila cu intretinerea (ERI)
poate inlocui, sub responsabilitatea sa, o componentd cu alta care are aceeasi functie
si performante in conformitate cu cerintele relevante ale STI...”

Atunci cand o componenta este considerata element constitutiv de interoperabilitate
(ECI) in capitolul 5 din STI, utilizarea acesteia in contextul inlocuirii, reinnoirii si
modernizarii este prevazuta in sectiunea 7.2 din STI WAG.

Clarificarea din STl referitoare la ECI in contextul inlocuirii, reinnoirii Si modernizarii era
necesara deoarece aceste norme sunt necesare pentru ca membrii grupului de lucru sa
poata evalua daca un element constitutiv ar trebui sa fie declarat element constitutiv de
interoperabilitate sau nu. Normele se bazeaza strict pe Regulamentul ERI.

Doar componentele care corespund unui ECI care nu detine un certificat CE (ECI
necertificate, astfel cum sunt definite in sectiunea 7.2 din STI), care sunt produse Tnainte
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sau in timpul perioadei de tranzitie mentionate in sectiunea 6.3 si indicate in decizia
Comisiei pot fi utilizate pentru inlocuire.

Distinctia intre ,componenta” si ,element constitutiv de interoperabilitate” a fost
necesara deoarece ,componenta” ihseamna o parte fizica a subsistemului, iar
,elementul constitutiv de interoperabilitate” este definit de functii.

Textul care urmeaza tabelului 11 din STI WAG arata cand ERI are un rol si in ce constau
verificarile.

2.8 Apendicele la STI WAG

Apendicele C: Conditii suplimentare optionale

Apendicele C consta intr-un set de indicatii detaliate privind conditiile si solutiile tehnice
optimizate pentru schimbul liber de vagoane si regimul operational si conceptul de
mentenanta aferente agreate de intreprinderile feroviare responsabile.

Pe langa conformitatea cu cerintele esentiale ale STl din capitolul 4 si indeplinirea
setului complet de conditii de la punctul 7.1.2, vagonul poate indeplini, de asemenea,
conditiile din apendicele C. indeplinirea conditiilor din apendicele C este optionala si nu
este necesara pentru conformitatea cu STI.

n cazul in care un solicitant alege aplicarea apendicelui C, indeplinirea tuturor conditiilor
devine obligatorie si trebuie evaluaté de un organism notificat. Apendicele C.5 permite
indeplinirea limitatd atunci cand conditiile C.3 si/sau C.6 si/sau C.7b se exclud.

Responsabilitatea exploatarii in siguranta si, in special, cu privire la conditiile in care un
anumit vagon poate fi exploatat revine intotdeauna intreprinderilor feroviare de
transport. Aceste IF pot decide daca anumite vagoane ale parcului feroviar existent ar
putea fi exploatate ca vagoane marcate TEN GE sau TEN CW. in acest caz, IF-urile
sunt libere sa indice acest lucru in mod adecvat.

Articolul 3 din partea dispozitiva a STI WAG permite ca vagoanele autorizate in
conformitate cu specificatia tehnicd de interoperabilitate anterioara referitoare la
subsistemul ,material rulant — vagoane de marfa” (Decizia 2006/861/CE cu modificarile
ulterioare) si care indeplinesc conditiile stabilite la punctul 7.6.4 din aceasta sa obtina
marcajul ,GE” fara nicio evaluare suplimentara sau autorizatie noua de dare in
exploatare. Desi conditiile specificate la punctul 7.6.4 din STI WAG anterioara nu sunt
aceleasi cu cele specificate la punctul 7.1.2 si apendicele C la prezenta STI WAG, IF-
urile pot utiliza marcajul ,GE” pentru vagoanele de marfa autorizate in conformitate cu
ambele STI-uri. IF-urile trebuie sa verifice dosarul tehnic al vagonului pentru a verifica
adecvarea marcajului ,GE” avand in vedere conditiile intentionate de utilizare a
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vagonului. Tn orice caz, interpretarea acestui marcaj in scopuri de exploatare rdmane
responsabilitatea IF-urilor.

2.9 Cateva cazuri practice

Exemplu de unitate pentru transportul de camioane (,Rollende Landstrasse”)

in general, mai multe unitati pentru transportul de camioane formeaza un tren complet.
La sféarsitul fiecarui tren complet, unitatea este echipata cu platforme mobile dotate cu
trepte si balustrade (a se vedea figura 8).

Figura8: Exemplu de unitate pentru transportul de camioane (,,Rollende Landstrasse”)
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2.10 Etape de tranzitie pentru elementele de frecare din cadrul franelor de pe
suprafata de rulare a rotii

STIWAG prevede etape de tranzitie pentru elementele de frecare din cadrul franelor de
pe suprafata de rulare a rotii.

inainte de aplicarea Regulamentului (UE) 2015/924 al Comisiei, sabotii de frana din
materiale compozite autorizati integral erau enumerati in apendicele G (sub forma unui
link catre lista sabotilor de frana integral autorizati pentru transport international
publicata pe site-ul AEF) si utilizati in cazul in care STI WAG facea referire la acest
apendice.

Odata cu aplicarea Regulamentului (UE) 2015/924 al Comisiei, a fost creat un nou
element constitutiv de interoperabilitate ,element de frecare din cadrul franelor de pe
suprafata de rulare a rotii”. Acest element constitutiv de interoperabilitate cuprinde orice

Referinta: ERA/GUI/RST WAG/IU Versiunea 2.0 Pagina 34 din 45

Agentia Europeana a Cailor Ferate @ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 ¢ F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

‘\// Agentia Europeana a Cailor Ferate

7 Ghid de aplicare a STI WAG

European Railway Agency

element care actioneaza pe suprafata de rulare a rotii, inclusiv sabotii de frana din
materiale compozite, precum si sabotii de frana din fonta.

Apendicele G va fi gestionat de AEF pe perioada in care elementele de frecare
enumerate in aceasta nu fac obiectul declaratiilor de conformitate CE (a se vedea
articolul 10). Perioada de tranzitie mentionata la articolul 8b este prevazutd pentru
elementele de frecare care au fost deja incluse in lista din apendicele G inainte de
aplicarea Regulamentului (UE) 2015/924 in sensul in care acestea sunt considerate
conforme cu STI pana la finalul perioadei lor actuale de aprobare. Aceasta perioada de
tranzitie trebuie sa fie utilizatéd de producator pentru a obtine certificatul de conformitate
CE de la un organism notificat si pentru a emite ulterior declaratia de conformitate CE.

Pentru a obtine certificatul de conformitate CE pentru un element de frecare din cadrul
franelor de pe suprafata de rulare a rotii, producatorul sau reprezentantul autorizat al
acestuia stabilit in Uniunea Europeana trebuie sa aleaga modulele de evaluare a
conformitatii prevazute in tabelul 9 din STI WAG. Ca documentatie tehnica, producatorul
poate prezenta organismului notificat dovada conformitatii cu cerintele UIC pe baza
carora elementul de frecare a fost inclus in apendicele G, precum si documentatia
referitoare la procesul de productie. Organismul notificat trebuie sa se asigure, printre
altele, ca toti parametrii care specifica domeniul de utilizare al elementului de frecare in
conformitate cu punctul 5.3.4a din STI WAG sunt asigurati de producatori inainte de
emiterea certificatului de conformitate CE.

Pe langa etapa de tranzitie prezentatd mai sus pentru elementele de frecare incluse n
lista din apendicele G, exista doua alte etape de tranzitie referitoare la componentele
corespunzatoare proiectarii elementelor de frecare din cadrul franelor de pe suprafata
de rulare a rotii:

e componentele fabricate inainte de aplicarea Regulamentului (UE) 2015/924 (de
exemplu, Tn conformitate cu normele tehnice nationale notificate) si

e componentele corespunzatoare proiectarilor din apendicele G ale elementelor de
frecare si produse Tnainte de expirarea perioadei de aprobare.

Pentru aceste componente, etapa de tranzitie de 10 ani este prevazuta pentru aplicarea
lor in cadrul subsistemului, cu conditia indeplinirii cerintelor de la articolul 8a si,
respectiv, de la articolul 8c.

Aceasta Inseamna ca de la data aplicarii Regulamentului (UE) 2015/924 niciun element
de frecare nou nu va fi produs in conformitate cu normele tehnice nationale notificate,
cu exceptia elementelor de frecare destinate inlocuirii in cadrul lucrarilor de intretinere.

De la data aplicarii Regulamentului (UE) 2015/924 niciun element de frecare nou nu va
fi introdus in lista din apendicele G. Motivul este acela ca incepand de la 1 iulie 2015,
va fi utilizata o procedura UE pentru elementele de frecare.
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2.11 Documentul tehnic al AEF ERA/TD/2013-02/INT

Documentul tehnic al AEF ERA/TD/2013-02/INT ,Elemente de frecare din cadrul
franelor de pe suprafata de rulare a rotii pentru vagoane de marfa” publicat pe site-ul
AEF (http://www.era.europa.eu) se bazeaza pe standardul FprEN 16452:2014 ,Aplicatii
feroviare. Franare. Saboti de fran&”. in continuare este descrisa legatura dintre aceste
doua documente.

Capitolul 4 ,Coeficientul de frecare dinamica” din documentul tehnic al AEF

»Programul de incercari pe bancul dinamometric pentru elementele de frecare din
cadrul franelor de pe suprafata de rulare a rotii pentru a determina coeficientul de
frecare dinamicd payn este prevazut in tabelul 1.°

Coeficientii de frecare dinamica si intervalele de tolerantd ale acestora fac parte din
parametrii care caracterizeaza domeniul de utilizare al elementului de frecare din cadrul
franelor de pe suprafata de rulare a rotii. Programul de incercari pe bancul dinamometric
pentru stabilirea acestor valori este obligatoriu in cadrul procedurii de evaluare a
elementelor de frecare.

Anexele normative C, D si E si anexa informativa J la FprEN 16452:2014 stabilesc baza
pentru programul de incercari pe bancul dinamometric prevazut in tabelul 1. Programul
de incercari pe bancul dinamometric este generic, pentru a permite o gama larga de
proiectari de elemente de frecare din cadrul frAnelor de pe suprafata de rulare a rotii
care urmeaza a fi testate.

,In timpul incercdrilor descrise in tabelul 1 trebuie sd fie respectate urmdtoarele
conditii:”

Conditiile care trebuie sa fie respectate in timpul efectuarii programului de Thcercari pe
bancul dinamometric pentru a stabili coeficientul de frecare dinamica sunt prevazute in
documentul tehnic al AEF. Acestea reprezinta o generalizare a conditiilor descrise in
anexa B la FprEN 16452:2014.

,In ceea ce priveste caracteristicile descrise in acest capitol, in cazul in care
producdtorul alege sa aplice unele dintre criteriile armonizate de acceptare pentru
performanta frecdrii dinamice astfel cum se specifica in FprEN 16452:2014,
conformitatea cu aceste criterii armonizate de acceptare trebuie sa fie specificata in
documentatia tehnica, in cadrul domeniului de utilizare al elementului de frecare din
cadrul franelor de pe suprafata de rulare a rotii”.
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In documentul tehnic al AEF nu sunt specificate criterii de acceptare pentru coeficientii
de frecare dinamica si intervalele de toleranta ale acestora. Motivul este acela de a
permite diferite valori ale parametrilor care caracterizeaza elementele de frecare;
valorile trebuie sa fie inregistrate in documentatia tehnica. Dintre aceste valori,
solicitantul le poate alege pe cele care caracterizeaza proiectul sau. Intentia este de a
largi aria de solutii tehnice posibile in legatura cu elementele de frecare pentru a permite
dezvoltarea tehnica a sectorului.

Cu toate acestea, se stabileste o legatura cu criteriile armonizate de acceptare definite
in anexa J.4 la FprEN 16452:2014. Daca un element de frecare indeplineste unele
dintre aceste criterii armonizate de acceptare si daca producatorul intentioneaza sa
sublinieze aceasta conformitate, poate face acest lucru in documentatia tehnica a
elementului de frecare.

Capitolul 5 ,Coeficientul de frecare statica” din documentul tehnic al AEF

»Programul de incercari pe bancul dinamometric pentru a stabili coeficientul de frecare
statica usta: al elementelor de frecare din cadrul franelor de pe suprafata de rulare a
rotii este prevazut in tabelul 4”.

Coeficientul minim de frecare statica face parte din parametrii care caracterizeaza
domeniul de utilizare al elementului de frecare din cadrul franelor de pe suprafata de
rulare a rotii. Programul de incercari pe bancul dinamometric pentru stabilirea acestei
valori este obligatoriu in cadrul procedurii de evaluare a elementelor de frecare.

Anexa Q la FprEN 16452:2014 reprezinta baza pentru programul de incercari pe bancul
dinamometric prevazut in tabelul 4. Programul de incercari pe bancul dinamometric este
generic pentru a permite o gama larga de proiectari ale elementelor de frecare din cadrul
franelor de pe suprafata de rulare a rotii care trebuie incercate.

»Pentru fiecare aplicare a franei (de la nr. 1 la nr. 20), se va determina coeficientul de
frecare statica, acesta fiind valoarea coeficientului de frecare instantanee la momentul
care corespunde inceperii patindarii (valoarea medie calculata din inregistrdrile
masurdatorilor pentru intersectia dintre linia caracteristica a unghiului de rotatie si axa
temporald) astfel cum se descrie in figura 1.”

Definitia  coeficientului de frecare statica corespunde anexeiQ.4.1 la
FprEN 16452:2014.
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»In timpul incercarilor descrise in tabelul 4, trebuie sa fie respectate urmdtoarele
conditii”.

Conditiile care trebuie respectate in timpul efectuarii programului de incercari pe bancul
dinamometric pentru a stabili coeficientul de frecare statica sunt prevazute in
documentul tehnic al AEF. Acestea reprezinta o generalizare a conditiilor descrise in
anexa Q.4.3 la FprEN 16452:2014.

»Pentru fiecare fortd, se va determina valoarea medie dupad cinci masurdtori. Cea mai
mica valoare medie este coeficientul caracteristic de frecare statica”.

in documentul tehnic al AEF nu sunt definite criterii de acceptare pentru coeficientul de
frecare statica. Motivul este acela de a permite valori diferite ale parametrilor
caracteristici ai elementelor de frecare; valorile trebuie sa fie inregistrate in
documentatia tehnica. Dintre aceste valori, solicitantul le poate alege pe cele care sunt
compatibile cu caracteristicile proiectului sau. Intentia este de a largi aria de solutii
tehnice posibile pentru elementele de frecare, pentru a permite dezvoltarea tehnica a
sectorului.

Capitolul 6 ,,Caracteristici mecanice” din documentul tehnic al AEF

» Caracteristicile mecanice ale ansamblului dintre pldcuta posterioarad si elementul de
frecare din cadrul frdnelor de pe suprafata de rulare a rotii sunt incercate utilizand
procedurile de incercare prevazute la sectiunile 6.1 si 6.27.

Caracteristicile mecanice cu privire la fortele de frecare maxime admise asupra
elementului de frecare fac parte din parametrii care caracterizeaza domeniul de utilizare
al elementului de frecare din cadrul franelor de pe suprafata de rulare a rotii. Incercarile
pentru determinarea acestor valori sunt obligatorii in cadrul procedurii de evaluare a
elementelor de frecare.

Anexa T la FprEN 16452:2014 reprezinta baza pentru incercarile privind rezistenta la
forfecare si rezistenta la incovoiere descrise in documentul tehnic al AEF. Aceste
incercari utilizeaza valoarea fortei de franare maxime admise pe elementul de frecare
pentru a determina conformitatea acestuia in legatura cu rezistenta caracteristicilor
mecanice.

Capitolul 7 ,Adecvarea pentru detectarea trenurilor prin sisteme bazate pe circuite de
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cale” din documentul tehnic al AEF

Acest capitol specifica un program de incercare pe bancul de probe pentru a stabili
adecvarea elementelor de frecare din cadrul franelor de pe suprafata de rulare a rotii
pentru detectarea trenurilor prin sisteme bazate pe circuitele de cale. Anexa O la
FprEN 16452:2014 reprezinta baza pentru aceste incercari. Demonstrarea acestei
adecvari in cadrul procedurii de evaluare nu este obligatorie. Totusi,
adecvarea/neadecvarea elementului de frecare trebuie sa fie inregistrata in
documentatia tehnica.

»Urmdtoarea incercare pe bancul de probe pentru demonstrarea adecvdrii pentru
detectarea trenurilor prin sisteme bazate pe circuitele de cale este aplicabild doar
daca elementul de frecare este destinat utilizdarii in cadrul subsistemelor care se
incadreaza in urmdtorul domeniu:

o diametrul nominal al rotii intre 680 mm si 920 mm
e configuratii ale elementului de frecare 1Bg, 1Bgu, 2Bg, 2Bgu

e masaperoatd 2 1.8t

Restrictionarea domeniului de aplicare al unei incercari pe bancul de probe este
determinata de lipsa de experienta in ceea ce priveste incercarea elementelor de
frecare cu alti parametri decét cei specificati. Daca un producator doreste sa incerce un
astfel de element de frecare, trebuie sa utilizeze procedura pentru solutii inovatoare
(articolul 10a si punctul 6.1.2.5 din STI WAG). Cu toate acestea, producétorul poate
propune aceeasi incercare pe bancul de probe precum cea specificata in capitolul 7 din
documentul tehnic al AEF in cazul in care considera ca a dobéndit deja o experienta
suficienta pentru a se asigura ca incercarea poate fi utilizata chiar si in afara domeniului
de aplicare prevazut.

»Sabotii de frana din fonta sunt considerati adecvati pentru detectarea trenurilor prin
sistemele bazate pe circuitele de cale”.

Sabotii de frana din fonta nu trebuie sa fie supusi incercarilor si se considera ca sunt
adecvati pentru detectarea trenurilor prin sisteme bazate pe circuite de cale.

Capitolul 8 ,Adecvarea pentru conditii severe de mediu” din documentul tehnic al AEF

»Adecvarea elementului de frecare care actioneazd pe franele de pe suprafata de
rulare a rotii pentru conditii severe de mediu trebuie sa fie testata in conformitate cu
procedurile de incercare prevazute in sectiunile 8.1 sau 8.2.°
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Daca elementul de frecare trebuie sa fie adecvat pentru conditii severe de mediu,
demonstrarea acestei adecvari se realizeaza in conformitate cu capitolul 8 din
documentul tehnic al AEF. Acest capitol prevede doua posibilitati: fie o incercare la
rulare (pe baza anexei M la FprEN 16452:2014), fie o incercare pe bancul dinamometric
(pe baza anexei L la FprEN 16452:2014).

Demonstrarea acestei adecvari in cadrul procedurii de evaluare nu este obligatorie.
Totusi, adecvarea/neadecvarea elementului de frecare trebuie sa fie inregistrata in
documentatia tehnica.

»Sabotii de franad din fonta sunt considerati adecvati pentru conditii severe de mediu”.

Sabotii de frana din fonta nu trebuie sa fie supusi incercarilor si sunt considerati adecvati
pentru conditii severe de mediu.

Sectiunea 8.1 ,incercarea la rulare”

»Se vor determina distantele medii de franare la ,incercarea in conditii de iarnd” la
fiecare viteza si distantele medii de franare pentru ,incercdrile de referinta”.

Nu sunt specificate criterii de acceptare pentru incercarea la rulare. Motivul este acela
de a permite diferite valori ale parametrilor caracteristici ai elementelor de frecare;
valorile trebuie sa fie inregistrate in documentatia tehnica. Dintre aceste valori,
solicitantul le poate alege pe cele adecvate caracteristicilor proiectului sau. Intentia este
de a largi aria de solutii tehnice posibile in legatura cu elementele de frecare pentru a
permite dezvoltarea tehnica a sectorului.

Criteriile armonizate de acceptare sunt definite in anexa M.4 la FprEN 16452:2014.
Daca un element de frecare indeplineste unele dintre aceste criterii armonizate de
acceptare, producatorul poate sublinia, optional, aceasta conformitate in documentatia
tehnica referitoare la elementul de frecare.

Sectiunea 8.2 ,incercarea pe bancul dinamometric”

»Programul de incercari pe bancul dinamometric pentru a demonstra proprietdtile de
franare in conditii extreme de iarna este prevazut in tabelele 6 si 7 si este aplicabil
doar daca elementul de frecare ...”

Restrictionarea domeniului de aplicare al incercarii pe bancul dinamometric este
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determinata de lipsa de experienta in ceea ce priveste incercarea elementelor de
frecare cu alti parametri decéat cei specificati. Daca un producator doreste sa supuna
incercarii acest element de frecare, trebuie sa utilizeze procedura pentru solutii
inovatoare (articolul 10a si punctul 6.1.2.5 din STI WAG). Cu toate acestea,
producatorul poate propune aceeasi incercare pe bancul dinamometric precum cea
specificata in sectiunea 8.2 din documentul tehnic al AEF in cazul in care considera ca
a dobandit deja suficienta experienta pentru a se asigura ca incercarea poate fi utilizata
chiar si in afara domeniului prevazut.

,In timpul incercdrilor descrise in tabelele 6 si 7, trebuie respectate urmdtoarele
conditii:”

Conditiile care trebuie respectate la efectuarea programului de incercari pe bancul
dinamometric pentru a stabili adecvarea unui element de frecare pentru conditii severe
de mediu sunt prevazute in documentul tehnic al AEF. Acestea reprezinta o generalizare
a conditiilor descrise in anexa L.3 la FprEN 16452:2014.

»Programul de incercdri trebuie efectuat de trei ori, iar stabilirea adecvdrii se va face
la o viteza maximad de incercare de 100 km/h si 120 km/h dupd cum urmeazd:”

Nu sunt specificate crierii de acceptare pentru incercarea pe bancul dinamometric.
Motivul este acela de a permite diferite valori ale parametrilor caracteristici ai
elementelor de frecare; valorile trebuie sa fie inregistrate in documentatia tehnica. Dintre
aceste valori, solicitantul le poate alege pe cele adecvate caracteristicilor proiectului
sau. Intentia este de a largi aria de solutii tehnice posibile in legatura cu elementele de
frecare pentru a permite dezvoltarea tehnica a sectorului.

Criteriile armonizate de acceptare sunt definite in anexa L.4. la FprEN 16452:2014.
Daca un element de frecare indeplineste unele dintre aceste criterii armonizate de
acceptare, producatorul poate sublinia, optional, aceasta conformitate in documentatia
tehnica referitoare la elementul de frecare.

Capitolul 9 ,,Caracteristici termomecanice” din documentul tehnic al AEF

»La nivelul elementului constitutiv de interoperabilitate (element de frecare din cadrul
franelor pe suprafata de rulare a rotii), in cazul in care producdtorul alege sd efectueze
incercarea pentru a simula ,franele blocate” astfel cum se specificd in
FprEN 16452:2014, rezultatul incercarii trebuie sa fie inregistrat in documentatia
tehnica in cadrul domeniului de utilizare al elementului de frecare pentru frane pe
suprafata de rulare a rotii.”
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Incercarea cu frana blocaté este descrisa in anexa N la FprEN 16452:2014. Efectuarea
acestei incercari de catre producator nu este obligatorie. Va rugam sa consultati
orientarile din prezentul Ghid de aplicare pentru punctele 4.2.3.6.3 si 4.2.4.3.3 din STI

WAG.

Referinta: ERA/GUI/RST WAG/IU Versiunea 2.0 Pagina 42 din 45

Agentia Europeana a Cailor Ferate @ Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 ¢ F-59307 Valenciennes Cedex e Franta e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 33 40 65 e
http://www.era.europa.eu


http://www.era.europa.eu/

y/ Agentia Europeana a Cailor Ferate

7 Ghid de aplicare a STI WAG

European Railway Agency

APENDICELE 1: STANDARDE VOLUNTARE

Referinta in STI WAG Standard voluntar

Referinta

Elementul subsistemului Punctul .
standardului

Scop

Parti mecanice si structuri 4.2.2

Cupla finala 4221.1

Indeplinirea UIC 572:2009 confera prezumtia
conformitatii cu cerinta din clauza 4.2.21.2
Cupla interioara 4.2.2.1.2 | UIC572:2009 |pentru cuplele UIC proiectate in conformitate
cu situatiile de proiectare operationala
prevazute in fisa.

Dupa caz, indeplinirea procedurii de verificare
4.2.2.2 EN 15085- | din EN 15085-5:2007 confers prezumtia
6.2.2.1 5:2007 conformitatii cu cerinta de la punctul 6.2.2.1
privind tehnicile de realizare a articulatiei.

Rezistenta unitétii

Integritatea unitatii 42.2.3

Gabarit si interactiunea cu

calea ferata s
Gabarit 42.3.1
Compatibilitatea cu
capacitatea de incarcare a 4.2.3.2
liniilor
Compatibilitatea cu sistemele
. 4.2.3.3
de detectare a trenurilor
Monltprlzarea starii lagarului 4234
de osie
Siguranta |mp(3'gr|va deraierii 42351
la rularea pe cai ferate
. 6.2.2.2
torsionate
. . 4.2.35.2
ﬁj(lnarlr;gortamentul dinamic de 6223
6.1.2.1
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Referinta in STI WAG

Standard voluntar

Referinta

Elementul subsistemului Punctul . | Scop
standardului

Conceptia structurala a 4.2.3.6.1
cadrului boghiului 6.1.2.1

_— . 4.2.3.6.2
Caracteristicile osiilor montate 6122

o . 4.2.3.6.3
Caracteristicile rotilor 6123

I . 42364
Caracteristicile osiilor 6124
Frana 4.2.4
Cerinte de siguranta 4242
Pgrforman’ga (_j(-_z franare — 424321
frana de serviciu
P?rforman‘ga_de franare — 424329
frana de stationare
Capacitatea termica 4.2.4.3.3
Protectia antipatinare a rotilor 42434
(WSP) .2.4.3.
Conditii de mediu 4.2.5

. . 425

Conditii de mediu 6.027
Protectia sistemului 4.2.6

- Generalitati

Protectia impotriva incendiilor
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Referinta in STI WAG

Standard voluntar

Referinta

Elementul subsistemului Punctul . | Scop
standardului
Protectia impotriva incendiilor 622252
— Materiale
Protectia impotriva incendiilor 426.1.23
- Cabluri
Protectia impotriva incendiilor
~ Lichide inflamabile 426124
Protegt,la impotriva riscurilor 4262
electrice
Dispozitive de fixare pentru
. 4.2.6.3
semnalul de fine de tren
Norme de exploatare 4.4
Norme de intretinere 4.5

Generalitati - Marcare

EN 15877-
1:2012

Anumite marcaje trebuie aplicate obligatoriu
pe vagon, de exemplu, punctele de ridicare cu
macaraua si de ridicare cu cricul. Alte marcaje
care sunt aplicate pe vagon trebuie sa fie, in
cea mai mare masura posibila, conforme cu
EN 15877-1:2012, si anume simbolul Tn sine
si semnificatia simbolului trebuie sa fie strans
legate de descrierea din standard.

Forte longitudinale de
compresie

EN 15839:2012

Criterii de admitere/respingere pentru efectele
fortelor longitudinale de compresie in cazul
anumitor proiectari de vagoane si in anumite
regimuri de functionare.
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